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Obiettivo e struttura del lavoro 

L'obiettivo è quello di fornire una descrizione dello stato attuale dell’incidentalità stradale, 

riflettendo anche sull’evoluzione delle casistiche rispetto al passato. Il documento fornisce 

prima di tutto un inquadramento della situazione a livello mondiale ed europea, passando per 

quelli che erano e sono gli obiettivi comuni di riduzione di morti e feriti a causa dei sinistri 

stradali. Dopo una descrizione del dato a livello nazionale, si passa ad un’analisi più 

approfondita della casistica nella Regione Sardegna. In particolare, vengono descritti i dati a 

livello provinciale e per i grandi centri urbani, evidenziando le strade che presentano un 

maggior livello incidentalità e localizzazione di punti neri, ovvero di quei tratti stradali dove si 

osserva una concentrazione elevata di sinistri. Per rendere la consultazione rapida ed intuitiva, 

questo documento è redatto in forma sintetica e predilige l'uso di infografiche. I dati più 

aggiornati si riferiscono all’anno 2023. 

Il paragrafo 1 fornisce un inquadramento generale dell’incidentalità a livello mondiale ed 

europeo, aggiornato rispettivamente al 2021 ed al 2023, anni di riferimento per gli ultimi dati 

disponibili per i singoli Paesi membri. L’analisi fornisce anche un andamento dell’incidentalità 

nel corso degli anni, le aspettative e gli obiettivi futuri che si intendono perseguire al 2030. 

Il paragrafo 2 sposta l’attenzione sul contesto italiano, dove i dati risultano allineati con 

l’andamento europeo. Anche in questo caso sono analizzati dati relativi al 2022-2023 e 

descritte le caratteristiche principali dei sinistri stradali, come ad esempio le classi d’età 

maggiormente coinvolte, le tipologie di mezzi, ecc.  

Il paragrafo 3 si concentra sul contesto regionale e fornisce una descrizione delle diverse 

variabili che sono state trattate anche nei due paragrafi precedenti (dati al 2022-2023). 

Il paragrafo 4 rappresenta un approfondimento sul dato regionale (2022), con l’analisi di dati 

locali, relativi alle Strade Statali e Provinciali, e l’individuazione dei principali punti neri nelle 

Strade Statali.  

 

Il paragrafo 5 riporta i costi sociali annui dei sinistri stradali sulle strade italiane e sarde (dati 

2022). 

 

I dati sono stati acquisiti da diverse fonti, che sono citate mediante note a piè di pagina. Tra 

queste, le principali sono i database ISTAT e ACI. 
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PARAGRAFO 1 

Dati Mondiali ed Europei 

sull’incidentalità 
 

 

 

 

1.1 Incidentalità nel mondo 

1.2 Incidentalità in Europa nel 2023 

1.3 Dati relativi ai singoli Paesi 

1.4 Aspettative al 2030 
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1.1. Incidentalità nel mondo 

I dati a livello mondiale1 possono essere riassunti in questo modo (2021): 

 

 

Numero di morti per continente (2021):

 

 

 
1 Global status report on road safety 2023. Word Health Organization.  
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1.2 Incidentalità in Europa2 nel 2023 

Le informazioni3 sull’incidentalità nel 2023 nell’UE mostrano: 

 

Fonte: Elaborato da 18th Road Safety Performance Index Report (relativo a EU27). 

 

Il valore medio per milione di abitanti4, negli anni, è stato il seguente:  

 

 
2Si parla di EU27, considerando escluso il Regno Unito (UK), uscito ufficialmente dall'Unione Europea il 31 gennaio 

2020. Non si considerano inoltre i Paesi della European Free Trade Are, ovvero Svizzera e Norvegia. Non sono 
inclusi nemmeno Israele e Serbia (candidata a membro).  
Se si considera EU28, ovvero con UK, il numero di morti al 2023 è pari a 22.134 e le riduzioni percentuali sono 
rispettivamente: -1.4% rispetto al 2022 e -15.1% rispetto al 2013. 
318th Road Safety Performance Index Report. European Transport Safety Council. 2024 
4
 Se si include il Regno Unito si parla invece di 52 morti per milione di abitanti nel 2013. 44 nel 2022 e 43 nel 

2023, ovvero il tasso di mortalità si riduce perché il Regno Unito ha valori di sicurezza stradale relativamente 
migliori. 
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La linea tratteggiata grigia rappresenta l’obbiettivo che la Unione Europea si è 

posta all’inizio di ogni decennio finalizzato a ridurre del 50% il numero di morti 

sulle strade europee. 

La linea blu (Reale 2001-2023) rappresenta l’andamento reale dei morti. 
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1.3. Dati relativi ai singoli Paesi 

In materia di sicurezza stradale, i dati degli Stati stanno convergendo, ma ci sono 
ancora Paesi con un numero dei morti molto elevato rispetto ad altri più virtuosi. 
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Considerando la variazione % del numero di morti per milione di abitanti, sono 
riportati solo il caso migliore (verde) e quello peggiore (rosso). 
 

Periodo 2013-2023 
 

 

Periodo 2022-2023 
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Rispetto al 2022 (l’anno precedente), 11 Paesi hanno incrementato il numero di 

morti (in valore assoluto):  

 
 

Rispetto al 2013, 3 Paesi hanno incrementato il numero di morti 

 



   

13 
 

Osservatorio Sardo 

sulla Sicurezza Stradale 

CIREM 
Centro Interuniversitario Ricerche 

Economiche e Mobilità 

In sintesi, nel 2023, rispetto al 2013: 

 

 

 

Passando ai feriti con lesioni gravi, i dati5 Europei relativi al 2023 mostrano oltre 

140 mila feriti gravi: considerando il dato annuale sui morti (20.418 decessi) 

risulta che fra morti e feriti vi è un rapporto di 1:7  

 

 

  

 
5Si parla di persone rimaste gravemente ferite sulla base della comune definizione dell'UE: “un paziente ricoverato 

con un livello di lesione MAIS3 o più”. 



   

14 
 

Osservatorio Sardo 

sulla Sicurezza Stradale 

CIREM 
Centro Interuniversitario Ricerche 

Economiche e Mobilità 

1.4. Aspettative 2030. 

L'obiettivo che l'Unione Europea si era imposta, ovvero quello di dimezzare il 

numero di morti della strada in un decennio, non risulta raggiunto nel periodo 

tra il 2013 e il 2023. 
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La riduzione % del numero di morti (2013-2023) per singolo Paese, è stata: 

 

Poiché nel 20196 i morti sono stati 22.762, il nuovo target7 da raggiungere entro 

il 2030 è: 

 

 
6 Non sì è considerato l’anno 2020 in quanto il dato era condizionato dalla pandemia Covid-19 
7 Annunciato dalla Commissione Europea nel 2018 con il Piano d'azione strategico dell'UE per la sicurezza stradale. 
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Per riallinearsi all’obbiettivo 2030 occorre diminuire il numero dei morti del 

6.32%8 per ogni anno. 

Ovvero, per Paese, dovrebbe essere: 

  

 
8 Per raggiungere il target nel periodo di riferimento 2019-2030 sarebbe stata necessaria una diminuzione 
annua del 4.5%. 
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PARAGRAFO 2 

Dati Italiani sull’incidentalità 

 

2.1 Inquadramento generale 

2.2 Sinistri per modalità di trasporto 

2.3 Sinistri per tipologia 

2.4 Sinistri per periodo dell’anno 

2.5 Sinistri per giorni della settimana 

2.6 Sinistri per fascia oraria 

2.7 Sinistri in base al genere dei morti 

2.8 Sinistri per fascia d’età 
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2.1. Inquadramento generale 

Come detto, l'obiettivo della UE imponeva di dimezzare il numero di morti sulla 

strada nel decennio di riferimento: nel periodo 2013-2023 tale obbiettivo non 

risulta raggiunto. 

 
I dati a livello nazionale, per il 20239, sono i seguenti:  

 

L'Italia presenta un indice di mortalità10 del 1,825 

 
9Fonte ISTAT – Istituto Nazionale di Statistica. 
10 L’indice di mortalità calcolato come:  𝑖𝑛𝑑𝑖𝑐𝑒 𝑑𝑖 𝑚𝑜𝑟𝑡𝑎𝑙𝑖à =  

𝑛𝑢𝑚𝑒𝑟𝑜 𝑑𝑖 𝑚𝑜𝑟𝑡𝑖 𝑝𝑒𝑟 𝑠𝑖𝑛𝑖𝑠𝑡𝑟𝑜 𝑠𝑡𝑟𝑎𝑑𝑎𝑙𝑒

𝑛𝑢𝑚𝑒𝑟𝑜 𝑑𝑖 𝑠𝑖𝑛𝑖𝑡𝑟𝑖
∗ 100 
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In generale, morti, feriti e sinistri si sono ridotti in valore assoluto nell’ultimo 

decennio (qui è stato considerato anche il 2012):  

 

Nello specifico, la riduzione % dei morti, rispetto al 2012, è ben lontana da 

portare all’obiettivo europeo del 50% di morti in meno: 
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I dati utilizzati nei paragrafi successivi riguarderanno il decennio 2012-202211.  

In sintesi, nel 2022 si sono registrati  

 

 
11  Alcune delle elaborazioni sui dati italiani presenti nei capitoli successivi necessitano l’utilizzo dei microdati 
ISTAT. Essendo quest’ ultimi non disponibili ad oggi per l’anno 2023, le elaborazioni successive riguarderanno il 
decennio 2012-2022. 
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2.2. Sinistri per modalità di trasporto 

La maggior parte dei morti è correlata all’utilizzo del mezzo di trasporto privato.  

 

2.3. Sinistri per tipologia  

L’ISTAT suddivide i sinistri in: sinistri che vedono coinvolti due o più veicoli tra 

loro o sinistri con veicoli isolati. Per il 2022 la situazione è la seguente: 
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Le dinamiche ricorrenti, per entrambi i casi, sono così ripartite: 

 

  



   

23 
 

Osservatorio Sardo 

sulla Sicurezza Stradale 

CIREM 
Centro Interuniversitario Ricerche 

Economiche e Mobilità 

2.4. Sinistri per periodo dell’anno 

L’andamento mensile dell’incidentalità, per il 2022, è il seguente: 
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2.5. Sinistri per giorno della settimana 

L’andamento dell’incidentalità rilevato nell’arco della settimana, per l’anno 

2022, è il seguente: 
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2.6. Sinistri per fascia oraria 

Tra le ore diurne e notturne, i dati su morti e feriti sono così ripartiti: 
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Sabato e domenica 

1.079 morti; 34% del totale 

60.460 feriti; 27% del totale 
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2.7. Sinistri in base al genere dei morti 
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2.8. Sinistri per fascia d’età 
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3.1 Inquadramento regionale a livello nazionale 
Nel 202312 il numero di sinistri, morti e feriti risulta così distribuito sul territorio 

nazionale:  

 

 
12Fonte: ISTAT – Istituto Nazionale di Statistica 
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3.2 Inquadramento Regione Sardegna 
I dati, relativi alla Sardegna, nel 2023, sono i seguenti: 

 

La Sardegna presenta un indice di mortalità13 del 3,244  

In linea al trend riscontrato a livello nazionale, non è stato raggiunto l’obiettivo 

del dimezzamento (-50%) del numero dei morti. 

  

 
13 L’indice di mortalità calcolato come:  𝑖𝑛𝑑𝑖𝑐𝑒 𝑑𝑖 𝑚𝑜𝑟𝑡𝑎𝑙𝑖à =  

𝑛𝑢𝑚𝑒𝑟𝑜 𝑑𝑖 𝑚𝑜𝑟𝑡𝑖 𝑝𝑒𝑟 𝑠𝑖𝑛𝑖𝑠𝑡𝑟𝑜 𝑠𝑡𝑟𝑎𝑑𝑎𝑙𝑒

𝑛𝑢𝑚𝑒𝑟𝑜 𝑑𝑖 𝑠𝑖𝑛𝑖𝑡𝑟𝑖
∗ 100 
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In linea generale, anche se morti, feriti e sinistri si sono ridotti negli ultimi dieci 

anni, la riduzione % dei morti rispetto al 2012, è tuttavia ben lontana 

dall’obiettivo Europeo (- 50% di morti).  

 

 

I dati utilizzati nei paragrafi successivi riguarderanno il decennio 2012-202214. 

 
14  Le elaborazioni presenti nei capitoli successivi necessitano l’utilizzo dei microdati ISTAT. Essendo quest’ 
ultimi non disponibili per l’anno 2023 le elaborazioni successive riguarderanno il decennio 2012-2022 

3.472 3.664 3.492 3.537 3.508 3.425 3.461 3.633

2.479

3.198 3.313 3.391 

5.263
5.526 5.311 5.265 5.192 5.045 5.046

5.374

3.340

4.481 4.557 4.619 

95

123

98

110
106

90

105

71

95
91

100

110

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

0

1.000

2.000

3.000

4.000

5.000

6.000

7.000

8.000

9.000

10.000

11.000

12.000

13.000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

MortiFeriti Andamento 2012-2023

Pandemia
COVID-19

0

29%

3%

16%
12%

-5%

11%

-25%

0%
-4%

5%

16%

-0,3

-0,2

-0,1

0

0,1

0,2

0,3

0,4

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Riduzione % dei morti rispetto al 2012

Pandemia
COVID-19



   

35 
 

Osservatorio Sardo 

sulla Sicurezza Stradale 

CIREM 
Centro Interuniversitario Ricerche 

Economiche e Mobilità 

3.3 Sinistri in Sardegna per modalità di trasporto 
 

 

3.4 Sinistri in Sardegna per tipologia 

I sinistri sono distinti tra: quelli che hanno coinvolto due o più veicoli e quelli che 

hanno coinvolto un solo veicolo. Per il 2022 la situazione è la seguente:  
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Le dinamiche ricorrenti, per entrambi i casi sono così ripartite:  
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3.5 Sinistri in Sardegna per periodo dell’anno 

La distribuzione mensile dei sinistri a livello regionale, nel 2022, era la seguente: 
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3.6 Sinistri in Sardegna per giorni della settimana 

L’andamento nell’arco della settimana, per il 2022, era il seguente: 

 

3.7 Sinistri in Sardegna per fascia oraria 

Tra le ore diurne e notturne le differenze rilevate sono: 
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3.8 Sinistri in Sardegna in base al genere delle vittime 

Anche i dati a livello regionale confermano differenze elevate per genere: 
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3.9 Morti e feriti in Sardegna per fascia d’età  
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3.10 Sinistri, morti e feriti in Sardegna per Province 
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Paragrafo 4 

Localizzazione stradale dei dati 

Regionali 

4.1 Sinistri stradali mortali su Strade Sarde 

4.2 Sinistri stradali mortali su Strade Statali 
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4.1 Sinistri stradali mortali su Strade Sarde 

In generale l’incidentalità nelle strade sarde al 2022 è descritta come segue: 

 

4.2 Sinistri stradali mortali su Strade Statali 

I morti per sinistri stradali sulle Strade Statali15 sarde, nel 2022, sono così 

distribuiti:  

  

 
15 Considerando un’estensione di circa 2.943 km di Strade Statali. 
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Tra il 2012 e il 2022, l’andamento nelle Strade Statali è stato il seguente: 

 

Nelle Strade Statali l’indice di mortalità16 è del 3,487 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
16 L’indice di mortalità calcolato come:  𝑖𝑛𝑑𝑖𝑐𝑒 𝑑𝑖 𝑚𝑜𝑟𝑡𝑎𝑙𝑖à =  
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Nel 2022, le Strade Statali interessate da sinistri stradali mortali, sono state 1617: 

 

 
17 In questo caso si parla di SS125VAR, intendendo la Nuova Orientale. 

3

3

3

3

3

2

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

0 1 2 3 4

SS 125 - Orientale Sarda

SS 126- Sud Occidentale Sarda

SS 129 - Trasversale Sarda

SS 387 - del Gerrei

SS 389 - di Buddusò e Correboi

SS 130 - Iglesiente

SS 292 - Nord Occidentale Sarda

SS 129 bis - Trasversale Sarda

SS 131 - Carlo Felice

SS 196 - di Villacidro

SS 200 - dell'Anglona

SS 291 - della Nurra

SS 291 var - della Nurra

SS 292 dir - Nord Occidentale Sarda

SS 389 dir/A - di Buddusò e Correboi

SS 547 - di Guasila

Strade Statali per numero di morti in 
valore assoluto (2022)



   

46 
 

Osservatorio Sardo 

sulla Sicurezza Stradale 

CIREM 
Centro Interuniversitario Ricerche 

Economiche e Mobilità 

Le strade, nelle quali è avvenuto il maggior numero di decessi, tra il 2012 e il 

2022, sono le seguenti: 
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Per le Strade Statali nelle quali si sono verificati quattro18 o più sinistri stradali 

mortali in dieci anni, è riportato anche il numero di morti per chilometro: 

Di seguito si riporta19 la chilometrica e le relative strade nelle quali sono avvenute 

le morti per sinistro stradale (periodo 2012-2022)20.   

 
18 Al di sotto dei quattro morti, i dati potrebbero essere falsati, soprattutto su strade con ridotta estensione. 
19 Fonte km localizzazione sinistri: ACI. 
20 Per alcune di esse manca la localizzazione relativamente a qualche anno in particolare. In questo caso saranno 

presenti le note a piè di pagina esplicative. 
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• ex SS 125 (14 morti)21  

 

 
 

• SS 125 + SS 125 VAR (41 morti)22  
 

 

 
21Con ex SS 125 si intende il tratto della vecchia SS 125 tra il km 0 e km 87 (percorso per Campu Omu); 
22

Per quanto riguarda la tratta Cagliari-Tortolì, l’itinerario comprende sia la SS 125 VAR che la SS 125 (in 

quest’ultimo caso escluso il tratto della ex SS 125 di cui sopra, quanto totalmente realizzato). 
Per quanto riguarda I dati sull’incidentalità della SS125 è stato impossibile localizzare 10 morti (1 nel 2012, 2 

nel 2013, 1 nel 2014, 3 nel 2015, 1 nel 2018, 1 nel 2021). 

Per quanto riguarda I dati sull’incidentalità della SS125 VAR è stato impossibile localizzare 2 morti (1 nel 2016, 

1 nel 2021). 
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• SS 126 (15 morti23)  

 

• SS 128 (13 morti24)  

 

  

 
23 I morti totali nella SS126, tra il 2012 e il 2022, sono 18, ma 3 sono stati localizzati correttamente (1 nel 2012, 1 
nel 2014, 1 nel 2021). 
24 I morti totali nella SS128, tra il 2012 e il 2022, sono 14, ma 1 non è stato correttamente localizzato (nel 2017). 
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• SS 129 (23 morti)  

 

• SS 130 (22 morti25)  

 

  

 
25 Da notare che sono localizzati 22 su 23 morti, avvenuti in sinistri nell’arco di 10 anni. 1 morto non è stato, 
dunque, correttamente localizzato nel 2014. 
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• SS 131 (53 morti)  
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• SS 131 DCN (25 morti)  

 

 

• SS 195 (21 morti26)  

 

  

 
26 In realtà, i morti nel periodo 2012-2022 sono 25, ma di 4 di essi non è disponibile la localizzazione (1 nel 
2015, 1 nel 2016, 1 nel 2020, 1 nel 2021). 
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• SS 196 (15 morti27) - 2022 

 

 

• SS 387 (12 morti28) - 2022 

 

• SS 554 (14 morti29) - 2022 
 

 
 

  

 
27 In realtà, per il periodo 2012-2022, i morti sulla SS196 sono 17, ma 2 non sono stati correttamente localizzati 
(1 nel 2016, 1 nel 2021)  
28 In realtà, per il periodo 2012-2022, i morti sulla SS387 sono 11, ma 2 non sono stati correttamente localizzati 
(nel 2018) 
29 In realtà nel periodo 2012-2022, i morti sulla SS554 sono 15, ma 1 non è stato correttamente localizzato (nel 
2013) 
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• SS 597 (11 morti) – 2022 
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4.3 Localizzazione dei sinistri stradali mortali su strade provinciali 

I morti per sinistro stradale nel 2022 sulle strade provinciali30 sarde sono pari a: 

 

 

  

 
30 Su un’estensione totale di strade provinciali, considerata dal report ACI, pari 5858,9 km. 
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Le strade provinciali nelle quali è avvenuto il maggior numero di morti per sinistri 

stradali tra il 2012 e il 2022 sono le seguenti31: 

 

 
31Per le strade provinciali, per motivi di spazio, non sono state inserite quelle che presentano un numero di 

morti inferiore a 3 nell’intervallo di tempo considerato. 
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Allo stesso modo, per le strade provinciali con un numero di morti superiore a 

quattro32, è indicato il numero di morti per chilometro: 

 

 
32 Al di sotto dei quattro morti, i dati potrebbero essere falsati, soprattutto su strade con ridotta estensione. 
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4.4 Sinistri su Strade Provinciali suddivisi per Provincia 

Nel 202233, il maggior numero di sinistri, in valore assoluto, si è verificato sulle 

strade provinciali della Provincia di Sassari34. 

 

 

 
33 Fonte Report ACI sulle strade provinciali. 
34 La Provincia di Sassari (intendendola comprensiva della nuova Provincia del Nord-Est) presenta la maggior 
estensione stradale di tutto il territorio regionale. La sua dotazione di infrastrutture stradali provinciali è pari, da 
sola, a circa il 38 % del totale regionale. 
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Lo stesso discorso vale per i morti.  
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E anche per i feriti. 
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4.5 Sinistri, morti e feriti sulle strade urbane, per Comuni con oltre 

10.000 abitanti 

In valore assoluto, nel 2022, nei Comuni con oltre 10.000 abitanti, i dati relativi 

alle sole strade urbane sono i seguenti: 
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Paragrafo 5 

Costi sociali dell’incidentalità stradale 

5.1 Costi sociali dell’incidentalità in Italia 

5.2 Costi sociali dell’incidentalità in 

Sardegna 

5.3 Costi sociali dell’incidentalità su Strade 

Statali sarde 

5.4 Costi sociali dell’incidentalità su Strade 

provinciali sarde 

5.5 Costi sociali dell’incidentalità su Strade 

urbane sarde  
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5.1 Costi sociali dell’incidentalità in Italia 

In Italia il costo sociale dell’incidentalità stradale è calcolato dal Ministero delle 

Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) con aggiornamento al 2019. 

 

In Italia nel 2022 il costo sociale è stato il seguente: 
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La distribuzione del costo sociale negli anni 2012-2021-2022 è: 
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5.2 Costi sociali dell’incidentalità in Sardegna 

I costi dell’incidentalità in Sardegna nel 2022 sono stati i seguenti 

 

Il costo totale dell’incidentalità negli anni 2012-2021-2022 è stato: 
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In generale il costo sociale totale è diminuito negli ultimi dieci anni
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5.3 Costi sociali dell’incidentalità su Strade Statali sarde 

Nel 2022 i costi sociali per sinistri stradali mortali nelle strade sarde 

hanno la seguente suddivisione: 

 

Il costo sociale dei sinistri stradali mortali in Sardegna sulle strade statali è 

diminuito negli ultimi dieci anni: 
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5.4 Costi sociali dell’incidentalità su strade provinciali sarde 

Il costo sociale dei sinistri stradali mortali in Sardegna sulle strade provinciali è 

aumentato negli ultimi dieci anni: 
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5.5 Costi sociali dell’incidentalità su strade urbane sarde 

Il costo sociale dei sinistri stradali mortali in Sardegna sulle strade urbane è 

diminuito negli ultimi dieci anni: 
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Conclusioni  

Questo report ha l’obbiettivo di fornire una visione chiara del fenomeno 

dell’incidentalità ai vari livelli: globale, europeo e nazionale ponendo particolare 

attenzione al territorio sardo. 

Lo scopo è quello di avere un dato oggettivo sull’effettivo funzionamento delle 

diverse politiche su base continentale, nazionale e regionale.  

Tale osservatorio verrà pubblicato ogni anno, in modo da misurare e valutare il 

fenomeno con costante periodicità.  
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